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1. Uvod

Kazdy rok dochazi nejen ve velkych méstech k nardstu automobilové dopravy. Jednim
z nasledkd jsou ode zdi ke zdi preplnéné ulice automobily, které tim vSechno ostatni vytlaéuji
na okraj. Je jen na nas, zda verejny prostor proménime spiSe na misto pro setkavani lidi a
jejich vzajemnou komunikaci, nebo radéji na prostor, kterému budou dominovat auta.

Aby mésto bylo humanistické, prijemné pro Zivot, musi byt pfedevSim dobfe dostupnym
méstem, které umoZzriuje vSem svym obyvateldm byt mobilni. Mnoha dneSni mésta jsou
ochromené dopravnimi zdcpami a v husté obydlenych oblastech je ¢asto nejrychlejSim a
nejefektivnéjSim dopravnim prostfedkem kolo.

V nékterych zemich je cyklistickd doprava ddleZitou souéasti dopravniho systému. | v CR
existuji mésta, ktera disponuji podilem cyklistické dopravy az v desitkdch procent. Nabidka
atraktivni cyklotrasy je dulezita pro zvySeni poétu cyklistd v délbé pfepravni prace mésta.

Jizdni kolo je ekologicky vhodnym dopravnim prostfedkem predevSim v osobni dopravé na
kratké vzdalenosti. Cyklistickad doprava vyuZiva Uc¢inngji prostor nez doprava automobilovd,
méstskému prostiedi odlehéuje svymi skromnéjSimi poZzadavky na odstavovani jizdnich kol.
Rychlost pfepravy na jizdnim kole je pfitom v méstském prostiedi s automobily srovnatelna.
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2. Navrh cyklistickych tras

Pfed samotnym navrhem urcité cyklistické trasy je zadouci zpracovat studii cyklistickych tras
na Uzemi mésta nebo obce, tzv. Generel cyklistickych tras. Ten uréi rozumnou miru investic
pfi zohlednéni potieb cyklistd. Jeho obsahem je stanoveni vhodnych zdrojd a cilG cyklistické

dopravy. Na zakladé Sitkového usporadani dopravniho prostoru se navrhne vhodny zpdsob
vedeni cyklistd.

Sit cyklistickych tras by méla spliovat tyto zakladni zasady:
§ Ucelenost sité

Spojeni zdrojd a cilG

wn

Atraktivita tras (z hlediska délky a bezpecénosti trasy)

Celkova srozumitelnost

wn

Poznamka:

V nékterych aglomeracich (hlavné menSich méstech) neni tfeba provadét zdlouhavé pripravy,
dokonale pripravovat integrovany generel cyklistické dopravy, propocéitavat procenta modal
splitu ¢i dlouze debatovat nad potfebnosti. Mistni povazuji jizdu na kole za naprosto béznou a
prirozenou. V CR existuji i mésta, kterd jiz dnes disponuji podilem cyklistické dopravy aZ v
desitkach procent. Takova mésta potiebuji jen dil¢i Gpravy nékolika typd, diky nimz se stanou
jesté prostupnéjSimi a pro jizdni kolo privétivéjSimi. Mnohdy se jedna o realizaci jednoduchych
nenakladnych opatteni, at uz jsou lokalni, liniova ¢i ploSna. Zde je tfeba dbat na jednotnost a
jednoduchost feSeni.
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3. Zpusoby vedeni komunikace pro cyklisty

3.1 Jednosmérna cyklostezka

Jednosmérnad cyklostezka se umistuje v pfidruzeném dopravnim prostoru. Stavebné se
oddéluje od hlavniho dopravniho prostoru. Je nutné zajistit dostate¢né rozhledové pomeéry u
vSech pfilehlych vjezdd a vyjezdd a v prostoru kfizovatek.

Vyhody:
- Komunikace pro cyklisty se nachazi v pridruzeném dopravnim prostoru. Proto

nedochazi ke konfliktim s automobily.

Podle zahraniénich zkuSenosti predevSim seniofi a déti oceruji bezpeé¢nost a komfort

tohoto typu.

Jednoduché napojeni cilového mista na obou stranach komunikace.

Nevyhody:
Predjizdéni na jednosmérné cyklostezce je mozné jen pfi dostatecné Sirce.
P¥i castéjSich kfizeni s auty dochazi bezpe¢nostnim rizikdm.

-G il e e B oty T AR i s AP
Obr. 1: Pas pro cyklisty s jednosmérnym provozem,
Kelmis, Belgie
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Obr. 2: Pas pro cyklisty s jednosmérnym provozem, vedeni v prostoru zastavky autobusu,
Kelmis, Belgie

3.2 Obousmeérnéa cyklostezka

Obousmérna cyklostezka se také umistuje v pridruzeném dopravnim prostoru. Tento typ se
pouziva, pokud neni mozné vedeni cyklistd po obou strandch komunikace nebo kdyz se
v priibéhu trasy nachazi minimum kfizovatek.

Vyhody:

§ Podle zahrani¢nich zkuSenosti seniofi a déti uprednostrnuji oddélené cyklostezky, predevsim
k rekrea¢nim Géeldm.

§ Moznost predjizdéni z divodu dostatec¢né Sirky.

Nevyhody:

§ Nebezpeci nehody na krizovatkach je u obousmérnych cyklostezek vyssi nez pfi
jednosmérnych.

§ Pro fidice je na kfizovatkach casto tézké rozpoznat, Ze je cyklostezka vedena obousmérné.

§ Napojeni cilového mista na druhé strané komunikace je obtiznéjsi.
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Obr. 3: Pas pro cyklisty s obousmérnym provozem u stanice metra Alserstrasse ve Vidni,
Rakousko

Obr. 4: Péas pro cyklisty s obousmeérnym provozem v prostoru tramvajové zastavky,
Ringstrasse, Viden, Rakousko
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3.3 Spoleény péas pro provoz cyklisti a choct

Spole¢ny pas pro cyklisty a chodce tvofi stezku pro chodce a cyklisty se spole¢nym
Vyhody:

§ Jiz pfi niz8im naroku na plochu komunikace mize byt cyklisticka doprava vedena
v pridruzeném dopravnim prostoru.

§ Z dlvodu nizkych narokd na plochu a pofizovaci cenu se jedna o ekonomické reseni.

Nevyhody:

§ Muze dochéazet ke konfliktnim situacim mezi chodci a cyklisty.

Obr. 6: Spole¢ny pas pro provoz cyklistd a chodcd,
Franz - Josefs — Kai, Viden, Rakousko
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Obr. 7: Spole¢ny pas pro provoz cyklistd a chodcd,
stezka podél Donaukanal, Viden, Rakousko
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3.4 Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru

Jizdni pruh pro cyklisty byva v hlavnim dopravnim prostoru oddélen vodorovnym dopravnim
znacenim. Byva zfizovan u komunikaci s dostate¢nou Sitkou. Podle zkuSenosti ze sousedniho
Rakouska jsou pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru doporuc¢ovany az do intenzity
18 000 vozidel/den.

Vyhody:

§ Bezpecénost v prostoru kfizovatek a vjezdd je vyssi, protoze je zajiSténa dostate¢na
viditelnost cyklistt a automobild.

§ Odboceni na kfizovatkach jsou mozna bez velké ¢asové ztraty.

§ Krizovani na druhou stranu komunikace probih& v Grovni komunikace.

Nevyhody:

§ P¥i velké hustoté provozu nebo vySSi rychlosti provozu dochazi u vétSiny cyklistd
k nepfijemnym pocitim.

§ Predjizdéni je mozné pouze pri dostatec¢né Sifce pruhu.
§ Cyklisté musi jezdit pfes mfize uli¢nich vpusti.
§ Predjizdéni.

Obr. 8: Jizdni pruh pro cyklisty, Maastricht, Holandsko
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3.5 Viceucelovy jizdni pruh

Viceucelovy jizdni pruh je jizdni pruh pro cyklisty, ktery smi byt vyuzivan také vétSimi vozidly.
Tento termin ¢eska legislativa jeSté nezna, proto se u nas zatim nepouziva.

Viceucelovy jizdni pruh se pouziva tehdy, pokud Sifka vozovky neumoziuje zfizeni jizdniho
pruhu pro cyklisty. Déle se zfizuje pouze tehdy, kdyZ intenzita dopravy dosahuje max. 7000
vozidel/den a pocet nakladnich vozidel nepfesahuje 6% skladby dopravniho proudu.

Vyhody:

§ Je zajiSténa vétsi dopravni bezpeénost v prostoru kfizovatek a vjezdd, protoZe je zajiSténa
dostatec¢na viditelnost mezi cyklistou a fidicem.

§ Odbocovaci manévry probihaji s minimalni ¢asovou ztratou.

§ Prejezd na druhou stranu ulice je umoznén z Urovné komunikace.

Nevyhody:

§ Diky mensi Sifce komunikace je nutné vyuZzZivani viceuc¢elového jizdniho pruhu také
nakladnimi vozidly a autobusy.

§ Pri vySSi hustoté nebo rychlosti provozu je pro cylkisty jizda nepfrijemna.

§ Predjizdéni na viceucéelovém jizdnim pruhu je obtizné, musi byt vyuzit prilehly jizdni pruh.

Obr. 9: Viceucelovy jizdni pruh, pfednadraZni prostor,
Absdorf, Rakousko

Strana 11/19



Ing. Tomas Petr
dopravni infrastrukiura
))) projekéni a inZenyrska Cinnost

www_petr-projekt.eu

Obr. 9: Vicel¢elovy jizdni pruh, prostor kolem ostrivku tramvajové zastavky,
Friedensbriicke, Viden, Rakousko
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3.6 Vedeni v protisméru jednosmérné komunikace

U jednosmérnych mistnich komunikacich mdze byt cyklisttm v odivodnénych pfipadech
umoznén prajezd v obou smérech. Takové usporadani je mozné pouzit jen na komunikacich
funkénich skupin C nebo D1, a to jen v prehlednych Usecich.

Vedeni cyklistd v protisméru se doporucuje provést pomoci jizdniho pruhu pro cyklisty na levé
strané komunikace.

Vyhody:

§ Je redukovan pocet ulic, které musi byt cyklistou objizdény — Zadné zajizdky diky pfimému
vedeni trasy.

§ V prehlednych Gsecich jsou i Uzké jednosmérné ulice bezpec¢né.

§ Cyklisté vidi protijedouci vozidla véas.

Nevyhody:

§ Ridi¢i automobild, ktefi do jednosmérné komunikace vjizdéji nebo z ni vyjizdéji, mohou
cyklistu v protisméru prehlédnout. To plati i pro vjezd nebo vyjezd z parkovaciho stani.

Obr. 10: Vedeni cyklistd v protisméru jednosmérné komunikace,
Fendigasse, Viden
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3.7 Vedeni po jizdnim pruhu pro autobusy

Tento zpdsob vedeni cyklistl pfichazi v Gvahu tehdy, pokud na dané trase existuji jizdni pruhy
pro autobusy a pokud jiny zptsob vedeni cyklistd neni smysluplny nebo neni mozny z hlediska
Sirkového usporadani.

Vedeni cyklistd po jizdnim pruhu pro autobusy ma smysl jen tehdy, kdyZ intenzitou provozu
cyklistd a autobusd nejsou zplsobeny dopravni konflikty a pokud existuje pro autobusy
moznost predjizdéni.

Na hlavnich tazich je to doporuéené jen tehdy, kdyZ je zajiSténé vedeni cyklistd v opaéném
sméru (pfipadné v paralelni ulici).
Vyhody:

§ Cyklisté maji k dispozici komfortni dopravni plochu.

Nevyhody:
§ Pri predjizdéni autobusy musi cyklisté ¢asto vybocit.
§ Vedeni cyklistd je mozné jen ve sméru vedeni autobusové dopravy.

§ Jizdni pruh pro autobusy maze byt vyuzivan i dal$imi G¢astniky provozu (napi. TAXI,
vozidla zachranné sluzby).

3.8 Vedeni péSimi zonami

Vyhody:
§ Zadné nebo minimalni objizdné trasy.

§ Dobra dosazitelnost cilovych mist v pési zéné.

Nevyhody:

§ Pri vySSich intenzitach pésiho a cyklistického provozu dochazi k vzgjemnym omezenim.
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3.9 Vedeni ve smiSeném provozu (Cyklotrasy)

Vedeni cyklotrasy se doporuc¢uje na komunikacich ,vedlejSi dopravni sité“ a na dopravné
zklidnénych komunikacich. Na komunikacich vys§siho vyznamu jen ve vyjmeénych pripadech a
s doprovodnym dopravné — organiza¢nim opatfenim.

Vyhody:

§ PloSné napojeni obytnych oblasti na sit cyklokomunikaci.

§ VSechny jizdni relace jsou mozné bez zajizdék.

Nevyhody:

§ Pokud je na nékterych usecich vyuzivano smiSeného provozu, mohou cyklisté ztratit
orientaci (hlavné ti, co nejsou mistni).

§ Pri nekonsekvencéni realizaci klesa bezpecénost.

3.10 Cyklisticka ulice

Cyklisticka ulice je stejné jako vicelcelovy pruh, prvek, ktery ceska legislativa nezna.
Cykilisticka ulice je z pravniho hlediska silnice se smiSenym dopravnim provozem.

Predpokladem jsou nizké intenzity automobilové dopravy. Princip cyklistické ulice je v tom, Ze
umozni cyklistdm i autdm pohyb po jedné komunikaci, avSak cyklisté maji absolutni pfednost
Vv jizdé, auta je nesmi omezit a jsou povazovana za ,,hosty*“.

Vyhody:

§ Cyklisté sméji jet i vedle sebe.

§ Cyklisté maji k dispozici komfortni dopravni plochu.

Nevyhody:

§ Cyklistické ulice je vyuZivana také ostatnimi Ucastniky dopravniho provozu.
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4. Zarizeni pro cyklistickou dopravu

4.1 Odstavna zafizeni pro jizdni kola

Spolu s budovanim cyklistickych tras je tfeba cyklistim nabidnout zafizeni pro bezpeéné
odstaveni jizdnich kol, zejména v mistech, kde je poptadvka po odstavovani jizdnich kol
ocekavana. Jedna se predevsim o lokality, které jsou zdrojem a cilem cyklistické dopravy.
Druhy odstavnych zafizeni pro jizdni kola:

§ Stojany

§ Odstavné plochy (objekty)

§ Uschovné prostory
§

Boxy (garéze) pro jizdni kola

Spravné umisténi odstavnych zafizeni ovliviiuje jejich skute¢né vyuzivani cyklisty. Stojany
maji byt umistény na viditelném misté na verejném prostranstvi, pokud mozno v zorném poli
cyklisty, napft. v blizkosti vchodu do objektu.

Obr. 11: ZastieSené parkO\;is é B+R
Zelezniéni stanice Absdorf, Rakousko
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Obr. 12: Uzamykatelné skrinky (napf. na helmu),
Parkovisté B+R, Zelezniéni stanice Absdorf, Rakousko

4.2 Pujéovny a opravny jizdnich kol
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5. System Citybike

Za zminku jisté stoji i ve svété se rychle rozvijejici systém Cytibike. Jedn& se o sit stanovist
ve mésté, kde je mozné si pujéit jizdni kolo (viz. Obr. 13). Pfed pudjéenim uZzivatel obvykle slozi
zalohu (ve Vidni si uzivatel zaloZi Gcet Citybike na platebni kartu) a pak mdze po urdity ¢asovy
usek kolo zdarma nebo za symbolicky poplatek pouZivat. Kolo je pak mozné vratit na
kterémkoli stanovisti Citybike ve mésté.

33

G ] : § f-.‘ " vt
o

Obr. 13: Stanice Citybike u stanice metra U6 Alserstrasse, Viden
Posledni kolo ve stojanech znaci velky zajem o tento systém

Cil projektu:

Tento dopravni systém ma ulehgit prestup na kolo. Kratké trasy mohou byt kdykoli zdolany na
kole, protoZe se v blizkém okoli nachazi stanice Citybike. Priizkumy dokazuji, Zze 50 procent
vSech dopravnich tras ,,ve velkych méstech* je kratSich nez 5 km.
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6. Zavér

Jizdni kolo je ekologicky vhodnym dopravnim prostiedkem predevSim v osobni dopravé na
kratké vzdalenosti. Cyklisticka doprava vyuziva Uc¢inngji prostor nez doprava automobilova,
meéstskému prostredi odlehcuje svymi skromnéjSimi pozadavky na odstavovani jizdnich kol.

Tento c¢lanek je pouze struény prehled o komunikacich pro cyklisty ve mésté. Podrobnéjsi
pomuckou jsou TP179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty.
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